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Routes, Rues et Espaces publics :

Entretenir, adapter, moderniser

Carrefour des collectivités territoriales — 28 aout 2026 - Foire de Chalons
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Introduction
Cartographie du réseau routier départemental

Responsabilités du maire

Entretenir, adapter, moderniser: les enjeux en lien avec le
réseau routier

1- La sécurité

2- La pérennité des ouvrages

3- 'adaptation des aménagements

4- La modernisation des infrastructures

5- La réduction de notre impact environnemental

Les modes de financement mobilisables
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Le réseau routier dans le Département de la Marne

Longueur du réseau routier du Département

10 400 km
Autoroutes 200 km
Routes nationales non concédées 200 km
Dont gestion Région Grand Est (RN4 et 44) 150 km
Routes départementales 4200 km

Voiries communales et
5800 km
intercommunales
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Les entreprises de lI'industrie routiere dans le Département

L'industrie routiere regroupe l'ensemble des entreprises qui construisent,
entretiennent, modernisent et aménagent, les réseaux routiers, les espaces
publics et les nouvelles mobilités.

Routes de France est le premier syndicat de spécialité de la FNTP et
représente pres de 35 % de Uactivité des Travaux Publics.

- Matériaux et
Travaux
recyclage

2 200 emplois directs en Champagne-Ardenne

Notre activité consiste en:

Production
industrielle




Routes et Rues, premier réseau social des mobilités :
Un patrimoine a ne pas négliger !

v Elles sont le support de toutes les mobilités : véhicules légers,
motos, vélos, cars, bus, camions, tracteurs, tramways...

v Elles représentent plus d’1,1 million de km en France

v Prés de 90 % des transports de personnes et de marchandises se
font par la Route :
> 85% du transport de voyageurs

~ 90% du transport de marchandises
v’ Le seul réseau présent dans toutes les communes 24H/24 7)/7
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Entretenir, adapter, moderniser

LA RESPONSABILITE DU MAIRE
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L’entretien des voies communales

Responsabilités du Maire

L'étendue de l'obligation d'entretien

L'entretien de la voirie constitue une charge importante pour les communes : il
s'agit de maintenir les qualités des différents ensembles de la voirie, pour
assurer ses principales fonctions. Les travaux relevant de cette obligation

sont:

* le maintien ou le rétablissement des qualités superficielles de la chaussée
(uni, adhérence, imperméabilité, portance de la chaussée),

* le maintien ou le rétablissement des accessoires de la chaussée
nivellement, curage, désherbage, débroussaillage, rétablissement des
trottoirs et pistes cyclables, entretien des talus, réfection des maconneries,
jointements et enduits de souténement,

* le maintien des conditions d’écoulement des eaux,

* la mise en état ou le maintien de la signalisation
ROUTES
DE FRANCE




Entretenir, adapter, moderniser

LES ENJEUX
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Rappel: qu’est-ce qu’une route ?

Arase de ternrassement

Plate-forme support de chaussée
Accotement

fioati‘:g:mm ][(Wd\e de surface |

?::hnon ][ Couche d'assise |

| Couche de farme |

|  Sol support |

Dimensionnée en fonction:

* Dutrafic PL (13T a Uessieu) etde son

évolution
=>1PL=10000VL!
* Delaportance de lacouche
* Etvérifiée au gel/degel

de forme

Figure 12 : Structure de chaussée

Route = association de plusieurs couches sur un
sol support

Couches d’assise : résistance mécanique
Couches de surface : étanchéité, sécurité et
confort (adhérence, uni et bruit)

fEpran’

norme (Fancaise

Dimensionnement structure|
des chaussées routlbres —
Application aux chaussees ReUYESs

Lyl Ll R SRR T

MWF P 98-086

Kal 2318

KL tHLONCEN




La sécurite
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Enjeu 1: La sécurité
30% des accidents mortels mettent en cause ’état de la chaussée

Attention, il s’agit souvent d’un facteur aggravant mais pas unique.

Ce qui participe a la sécurité :

e une structure et un revétement en bon état
(bon niveau d’adhérence, pas de déformation, de fissures ou de
nids de poules...)




La perennité de l'ouvrage
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Enjeu 2 : La pérennité : adopter une réelle stratégie
pluriannuelle d’entretien

années
g. 1 1 >

Route Etat o
neuve

Un défaut d’entretien
- de la route
e engendrera des codts
A financiers et
environnementaux

, plus importants sans
ooy action concréte au fil
. dutemps: ne pas
sombrer dans la dette
grise !

sire fdu reddlement

Fisaues

Route
médiocre

Etat de la chaussée

' Entretion

préventif

Entretien
Route curatdf
en ruine _

* Structure chaussée rabiement dimensionnde - ciimal agressif - foet trafic

Degradations structurelies

1 euro non investi en entretien aujourd’hui peut générer 10 euros de

dépenses supplémentaires quelques années plus tard ! ROUTES
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L’ennemi public de la chaussée : L'EAU

Les supports de chaussée sont sensibles a l’eau ; c’est-a-dire que leur
portance diminue lorsqu’ils sont humides.

’eau peut atteindre le sol :

* Par dessus (infiltration de la pluie au travers de la chaussée),
* Parles cotes (infiltration par les accotements ou les fossés)
 Parle dessous (nappes phréatiques, sources).




L’ennemi public de la chaussée : LEAU

C'est pourquoi, il faut :

- veilleralabonne impermeabilisation de la chaussée pour que l'eau
ne puissey pénétrer ou a une bonne gestion de ’eau sur une
structure permeéable : c'est le r6le de la couche de roulement.

- traiter les accotements pour permettre
l'évacuation rapide des eaux de surface
(dérasement d'accotement, curage de
saignees).

- abaisser le niveau de l'eau dans le sol (curage
de fossés, drains etc.)




Adopter une stratégie appliquée a I’'entretien de la voirie T i

C'est pourquoi, il faut :

 Connaitre son patrimoine par le diagnhostic et ’auscultation

* Choisirle bon produit au bon endroit et au bon moment!
1. Adopter une politique d’entretien préventif
2. Assurer U’entretien courant (pas d’actions sur la structure)

3. Adopter des techniques d’entretien curatif adaptées (a traiter au cas par cas
en fonction du défaut structurel)




Connaissance de ’état de la chaussée

- Auscultation
- Diagnostic

Définition d’un Niveau de SERVICE
 Adhérence

* Uni longitudinal

e Orniérage

 Dégradations diverses (nids de poule)

Définition d’un Niveau STRUCTUREL
 Déflexions
* Fissuration



Techniques d’entretien : la bonne solution au bon endroit et au bon moment

—>Techniques d’entretien préventif

 Revétements superficiels
* Enrobés

—>Techniques d’entretien courant

* Pontage de fissures - Imperméabilisation
 Bouchage de nids de poule et déflachage

—>Techniques d’entretien curatif

e Renforcement - retraitement

ROUTES™
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Techniques d’entretien
PREVENTIF (1/2)

Revétements superficiels

ESU : Enduit Superficiels d’Usure
MBCF : Matériau Bitumineux Coulés a Froid
RSC : Revétement Superficiel Combiné

CEfnition

ESU

Endut Supaficiel d'Usure,
ronocouche, Scouchs
au prégravilenngs (plug

¥ Spais a|

MBCF

bisisrau Biturminauk
Souls 3 Frokd.
Fevstlament 4 Trold
da faitla spaisssur an
dne cl deus souchss,

R3C

Reyélarmant EL-FIEI'EI:H
Combing.

Azagclabich d'une cauche
tvza Enduit Zupericiel at
d'un MECF.

Damaine d'emplai |
trafic

Toures chausssas |2 I‘HLIE
souvent sous Taible el

oy frafic

Toutes chaussias,
a plus souvent sous
Taltle 21 moysn iraflc

Toutes chapsaess, le |:I|I.|"E
sauverl sous falle at
miyan trasic

impermdatdiation

Tres eMcace gurablement

Sonne eMcache

Trés efficace duratlement

Adhérence

Tree bEnne

Bonne

B&ane

Amélboration de

Regrofilags d'omisra

e e jusqu'a 1 em, en Mar

Jicoucha
S agans

Iy

Durde de vie 13415 ans Misnacouche 3 & 14 AE I TR,

S supefelne a 10 ans

ans mn bicowchs
Techmquea trss Tachnigws ssononiqus,

Avantags specifiqus

accnomlgle, fie
irparmaabisalion &t fors
macroimxhire, capaciie

de I'EFIHBB da carmaines
haldrogeadiths du suppan
pour les ESL ¢ spais =
pre-graviionngs

Techrogue Trss
desaarmigue & falle
ajat.

Sspect anrobs
Eevelement
suparficial moins
Sruyant gue ss ESU.

Imgzermeablizatlion
apzartaa par I'E: at aspect
des MBCF, Faible rejet
Eca nresau 4 adhemance

& Larina. Raviiarmaent
supsicial mains Hrayant
i 23 ESLL

Limites d'smplai

Faystement :ru:.uanL
Precaulions a l2 remise en
ot b H|5l.'-||.-|-'= oe resss all
[Bune S,

Ciaformabdite

du supgart
rmigermaablisston
pau durabla en cas
da flesuration acilvea.
Pau adaples aux
foras spkcitations
Alvemales.

Precautizns a la remisa en
BEpyie.

Psut gansrar un glagags
2ous frés fool fratle - adspier
gualibe du liant ot dosagas
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Techniques d’entretien
PREVENTIF (2/2)

Enrobés

BEBUM

Béton Bltumineux Ultra

BETM

Bétan Eltumineux

BESG

Eston Bitumineuz S=mi

i s hince Trés Mince Granu
Domaine d'emplaoi 25 & 40 kg/m® 20 & 30 mm 50 & 90 mm
I trafic
Mécazsité dimperméabilisar | Necessité d'un support

Imparméabilisation

le support {couche
d'acerochage fortement
dosee ou revétements
superficiels salon le cas)

imparmeabilise (couche
d'acerochage fortemant
dosee ou revetements
superficiels salon le cas)

EBonnes efficacite

Adhérence Tras bonne adhsrence Tres bonns adherence Acceptable
Ameélioration de Non Defarmation maximale 10 Daformation maximale
Funi mm 20 mm
2ai1dans z & ans ave: hitums pur
i . Bitume modifiéa recommandé | = 12 ans avec bitume maodifia
Duree de vie 13 4 20 ans

Sensibles a I'affinite liant
granulat et météoralogle

Sensibles a I'affinite liant
granulat et météorologle

Avantage
specifigue

Er:an::rnique paur restaurer
une forte adharance

Fevétement peu bruyant &
forte adhérsnce pour fort
trafic

Bonne capacite
de reprofilage et
d'imparmeahilisation.
apport structurel,
Feut contenir une forte
proportion de recyclé

Limitez d'emploi

Mecessite d'un support en
fré= bon atat (planéite et
absencs de fissuration)

Inadapte aux supports de
mauvaise oqualita (planaita,
fissuration)

BBUM : Béton Bitumineux Ultra Mince
BBTM : Béton Bitumineux Trés Mince
BBSG : Béton Bitumineux Semi-Grenu
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Techniques d’entretien POINT A TEMPS F:’;;‘E;EEEE
COU RANT (1 /2) Dafinition Epandage d'émuisicn et Earnissage de la
de gravilions pour des fissure avec un
réparations [ocallsdes, mastle, malanga
réalisable an manusl ou de sabla &t bituma.
preférentigllement de Fimifion zaklee
, e . . facon aufomatisée et necessalre.
Imperméabilisation et restauration de synchrona
I'adhérence
Domaine d'emploi - Taout frafic Tout trafic
Trafic
Impermeabilisation Bonne efficacite Barn= eficacite

dans e caz de
dagradations ilmaalras

Adhérence Féganeération locale Mon
Ameélioration de Man Mon
['unl
Durée d'usage De quelgues molz &4 4 De 5415 ans selon
ans sulvant s rafic le frafic
Avantage spécifique | Reparations locallsées Colmataga de
fissures
Limites d'emploi Dans s cas de Etat du support at
degradations non type de fissures

lingaires, l&géres et sur
das sufaces atanduss
(pour lesquelles i
convient d'envisager un
revétemeni superficiel
dans una démarcha
d'entratien préventif).

Risque de rejet & gérer, ' RUUT e —
DE FRANCE




Techniques d’entretien
COURANT (2/2)

Dafinition

Bouchage de nids de poule et
déflachage

ENROBES

STOCKABLES

Enrcbe BliumineL
stockable, an vrac cu

ENROBES
STOCKABLES A
PERFORMANCES
AMELIOREES"

Enrobé stockable,
conditionna & prise
rapide e résstant au

1"l

conditonne trfic

Domaing d'emplel | Poad des rafics PaLir des trafics

= Trafic faibles & moyan moyens & forts

Zeellement de

impermeabiiisation ;:[:f:. AR A Bonne efficacits
imparméabilisation

Adhoranca S0 50
R Localement Localement

Durée d'usags

Faible mais dépend
du trafic, Melleura
durabililé avec des

D 2 &5 ans seon
frafic

spécifigua

ponctuslles d'une
couche de roulement

produits denses
Adapte pour |a reprise
Adapts pour BenEk i e
la reprize de
Avantage adat couche de roulemant

Limite le nombre
dinterveniions ef
donc las risgues sous
eirculatian,

Limites d'emplol

HMe convient pas aux
forts frafics
Emplai panciuel

Empécl ponctisel
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Techniques d’entretien

CURATIF

ENROBES DE

REPROFILAGE

RETRAITEMENT EN
PLACE AU LIANT
HYDRAULIGUE

RETRAITEMENT
EN PLACE A
L'EMULSION

Renforcement et
retraitement

GB : Grave Bitume

GE R et GE S : Grave Emulsion de Reprofilage ou de Structure

. l;ran h""f"-“ Grave emulsion de | Grave  smutsion Recyciege W i - Recyclage In situ a
T (R GRS reprofiiage structwrants COMR O, CHELR RS remulsion de bitums
batan BRUMifBUN lrant hyrdraulique
Couches
E::ul’ﬁr.“ns E:::L‘::ﬁt-“ Chaussees bitumineuses
ol B e e ke deformaes Chauseses fras canolldes ou
Domaine d'emplai / -Fl:rlnn Hudinaly :I' lonaltudinali el fatiguses. fabguses, augmentation | ires visilles,
trafic thlEﬂlun d-ll F!talisgaunn o4 Fealisation de da trafic [ renforcement augmeniation e
PUrges puTges purges Tous trafics l&palssaur la base
. Tous trafics = T1 bitumineuse
Tous frafics Tous frafics = T2 Trafic = T4
Partialle, Catle
Mon. Corps de ey
Partiall i |
Fartizlle N:r:i:t;- chaussas & recouvrir ::::T.ﬂufrﬁ
Mecassiie , . ur enduit de p
R ek i s netissile unig codsche E::E Al e i par un enduid de
Impermeabilisation d'accrachaga et une  couthe da | d'acerochage et RN I P R scallament ol Une
une couche de oL :‘:L:w“ .' n:T.Ed;LJ épais impermeaabiisani iﬁ;::;f:hls:ﬂ?;u
roulement Freyalr systame : '
MBCF, RE0 anﬂ-ﬁsauyrla MBCF RSC, BEE
BESG oy BES
Tres efficacs
Tres efficace avec la | (depend cepsndant
Amélioration de 'uni Trez efficacs Traz efficace Tres efficacs couche de roulement | du bype d'atelier et

épatsse

de la couche de
roulement)
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Adapter infrastructure au changement climatique

Pluie, crues, sécheresse... Quel avenir
pour nos routes, mehacées par le

. P . . changement climatique ?
Les impacts du dereglement climatique N A A AR I SRS

Avdcdexeraodiracscakixe vexi ootttz xows
* Vagues de chaleur et canicules R
e Sécheresse '

* Pluiesintenses et crues

Conséquences sur les infrastructures
- Risque Gonflement Argiles (RGA)

Prés de Reims, le bitume fond sous la

- Dégradation prématurée des revétements chaleur
- Résilience des infras (inondations, crues, éboulements) G TS s e st s sk b
“t;.l L R Gr amyvrotmey

2 actions pour votre collectivité :

- Adapter les techniques d’entretien
- Lutter contre la surchauffe urbaine
- Limiter les risques d’inondations

ROUTES™
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Action 1 : Lutte contre la surchauffe urbaine
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Ilot de chaleur urbain " DE FRANCE
Qu’entend-t-on parilot de chaleur urbain ? -
* T°C plus élevée en ville vs. campagne environnante /
ﬂ I |“'1._'.
2t st o B B W 2 . vt

Quelles en sont les causes ?

* Morphologie urbaine

 Surfaces minéralisées/ Absence de végétation
 Chaleur anthropique: véhicules thermiques, climatiseurs...

—

lot de chaleur urbain a 4h du matin : répartition de la T°C
de I'air de la ville et des zones rurales environnantes

RAYONNEMENT
SULAME
Ve “ ° oy WIS ARNEY (l ('ll'\ (AT 88
Un phénomene spatial et temporel (omsnn Nt WEAE Lot
LSLRRLE A5 LA \T H \JI’(/H EUVNE
. g -"‘ %

* Spatial : certains endroits plus marqués que d’autres
place en revétement minéralisé vs. parc =5 dorn ik et ey
WS LES MUERNLS PR3 LA SRR
— immeubles vs. zone pavillonnaire

LA NUIT - L -
i Temporel : ; ; - VTN : . s m:m n r " - .'

— intensité plus importante la nuit sl
v L8 CAUWIAL
(Uair urbain se rafraichit moins vite que Uair rural) w | -

phénomene plus intense en été

e LI gt 424 b g
B LESMUER D
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La solution des revetements clairs Eg"éﬁsmﬁe

* Réduire Ualbédo pour abaisser les températures en surface

Grace a :

- Des enrobés clairs;

- Des enrobés grenaillés avec des
granulats clairs.

31



. s . . ROUTES
L’intégration de solutions vertes DE FRANCE

e Permet d’améliorer Uinfiltration des eaux
de pluie

* Réduit Uinconfort thermique :
* Ombrage
* Evapotranspiration

* Participe a Uattractivité des territoires

32
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. , . . ROUTES
L’intégration de solutions bleues /DE FRANCE
Permettre la gestion des eaux de pluie : S —
& biodivestd —— uo

Limiter I'imperméabilisation des sols ou permettre une ¥
gestion de I'eau lorsque le sol est imperméabilisé
Eviter le ruissellement

Gérer au plus prés du point de chute oo VRTINS ¢

Intégrer « le cycle de I'eau » dans 'urbanisme

Imgation — X Résnevor denu

par substrat

33



Action 2 : Limiter les risques d’inondations

ROUTES
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Les chaussées drainantes ou perméables avec systeme de gestion de ’eau EH!-ELI{'EE&SNEE

* Objectif : infiltrer ’'eau dans la chaussée
o Permet de lutter contre les inondations, les fortes précipitations
o Permet d’irriguer les espaces veégétalisés
o Permet de limiter la consommation d’eau potable

Enrobé poreux Enrobé classique

Bouche d'injection

Cas dinfillration des raux puvishes

35



ROUTES
Les nhoues en bord de route DE FRANCE

e Permet d’infiltrer 'eau en bord de route

e Lutte contre les inondations et le ruissellement

|
(3

D I IR I L% (" /i
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La modernisation du reseau
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Les routes de demain

couche de roulement. poreusa, :
silenciguse et depalluante, :

potentiellement issue de la biomasse ; . pnanrieaux solaires arganiques
; —— . : m n si
recharge statique sans contact : unité de bord de voie : - b”5h°u u‘a "'_V:’!; :’ site ctP":P"B
solsnng:: + stockage d'énergie : : T o et
slencieuss. : : télécommunications : :
: signalisation @ sans fil ; 3 NS o { !
dalles : g _ : AR 2= N
: - - horizontale : :
¢ piézoélectriquas ; : ; :
: : dynamique : :

.
------------------

reseaux integres

enargie électrique
gaux valorisaes
réeseau de frod
reseau de chaleur
eaux usees
déchets

echanges thermiques
reversibles
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La réduction de nos impacts
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.
Depuis le 21 aolt 2026 : obligation pour les maitrises d’ouvrage
publiques d’intégrer un critere environnemental dans les marchés

La solution:

 Ouvrir les marchés aux variantes environnementales
* Retraitement en place

Enrobés a fort taux d’agrégats d’enrobé

Economie circulaire

Enrobés <150°C

Enrobés biosourcés

7/
D @ P ® Py

* Clause environnementale SEVE-TP f SEVE-TP
ECO=-COMPARATELR DES TRAVALIX PLIBLICS
Es Achats-durables.gouv.fr
ﬁ_E_FVER"EHENT Hocald e o Dransition vers ces penpts pobilics B0 paeds
o dlijrallas ROUTES

DE FRANCE



https://achats-durables.gouv.fr/outil-acv-travaux-publics-seve-tp-677
https://www.seve-tp.com/

Les financements possibles

ROUTES
DE FRANCE




e Dotations de U'Etat :

o DETR : travaux de mise en sécurité et accessibilité : trottoirs,
caniveaux, chaussées, bordures, entrées charretiéres sur la voie
publique

o Fonds vert : si les aménagements répondent aux enjeux de la
transition écologique

* Agence de l’'eau : si désimperméabilisation des sols

 Conseil départemental

* Conseil Régional : aménagements cyclables, aménagement
des abords de batiments publics ou parapublics

* \otre intercommunalité

ROUTES
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Echanges / Questions
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